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Pour la polyvalence (péche, plongée, randonnée)
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Le Tarpon AD-50 se plie o
nombretx lofsirs grace & son
ragencement de cockprt sur |
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TARPON AD-55

L'¢loge de la Iégerete

Archétype du semi-rigide simple, fonctionnel et economique, ie Tarpon va a

I'essentiel. Aménageable a la carte, il permet a son propriétaire de coller au plus
prés de son loisir dominant et fait de sa légereteé un atout remarquahle tant en
termes de manutention que de performances. Un parfait "bateau de crise’.

Texte et photos Philippe Leblond
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WPrix: 71912 €
(coque nue)

= Longuear

= Places 13

= Vitesse maxi 33,2 nds
- avec Yamaha 80 ch &4T

5,47 m

ar les temps qui courent, naviguer dendent wn e de ples en plus
exchusif. Tant migux pour FAD-55 qui possede ke profil idéal paur
continuer de se falre plaisic en mer, sans pour autant metire en
danger le budget familial, La philosophie de ce Tarpon se réuile au premeer
coup o'reil. Encore placd sur 5a remargue, it montre des couyres vives 3 la
fois fines et incisives : Strave mince, ¥ pranoncé jusqu'au tableau arridse
malgré un patin do guille, longues virures doublées d'un bowchain inver:
s pour la stabilitd... Du dirgique mais du sérbeUy pOUE RAVIGQUEr am Mer
auverte, Mais surtout, du léger | Mon pas que la construction ou ba finition
saient & mettne en cawse, be polyester montrant un get-coat bien lisse ot les
flottaurs an FWC un assembiage propre. Simplament, comme la plupart de
s semi-rigicdes & caractére "wtilitaire”, 'AD-55 ne fait pas de "gras". Pas de
plate-farme ou d'échelle de bain, pas de
douchette avac son réservoir d'eau, pas
da solariur avec socle de rangement, pas de longues banquettes s selleria
épanise... Le catalogue du constructeur s¢ contente de propaser des Hé-
mants sirnpbed et pas trop coltews | conscles fockey, consoles drogtes, patits
sipges-coffres, réserdoir fixe en polypropyléne (100 ou 150 I}, cabriclet...
sans oublier quelques accessoires inox @ bitte d'amarrage, roll-bar, rack a
bouteilles... Bref. pas de quod alourdir plus que de raison ce coursier avant
taut desting & la chasse aux spots de pache et de plongée.

fosee pvoins de 300 kg cogque nue et sans moteur, il est vrai gue - et nous
{'avons constaté lors de notre essai - nul n'est besein de recowris & une
puissance élewée. Le 80 ch dont nous disposions était amplerment suffisant
pour metire an valeur les qualités dynambgues de celle caréne. Avec 33,2

Des rendements trés économigues

el 4 & 100 tr/mn Lon aurait sans doute pu obtenin deux ow trois noewds die
mieux avec une hélice plus fongue), PAD-S5 ne traine pas en route, Apres
un déjaugeage recard (1,6 secondes 1), grace & un cabrags limmité (le posta
die pilatage estasser avancé) le quatre cylindre nippon n'a eu awcun mal &
propulser e Tarpon au-deld des 30 nds, kais, en termes e performances,
Ie plus intérescant vient das rendements particulitrement alkchants puis-
que les deux meilleurs dantre suxinteryicnnent 3 3 500 trfram et & 4 (it
mn, avec respectivement 16,5 et 20,9 nds. Deus allures de croisiére les plus
significatives pour navigues dans le clapet avec un bateau leger, Par mier
plate, on pourra méme pousser 500 trimn plus hoaut, aved un rappart dis-
tance parcouruelconsommiation {milles/litra) encore trés favorable et une
vitesie de cralsiore rapide de 23,1 nds, 1l @n ressort une autonomie assez
exceptionnelie de 150 milles & 20,9 nds.
Pas besoln diopter pour le réservoir de
150 litres.. Qutre ces chiffres flatteurs, le Tarpon se signate egalement par
un pitotage vivant et sar, avec celie puissance. Il n'est pas certain gqu'aved
un 115 ch et seul & bord, ce soit évident, compte tenu de ks legérete de
lembarcation, Répétoni-le, & moins de naviguer vraiment chargé & bloag,
um BO ch suffit & se faire plaisic, Sur la mer caline de notre essal (hélas, pas
de vague pour varitablement juger plus avant le confort marin de PAD-55)
le Tarpon s'est montré stable et docile & tous les régimes, ¥ comgpris en vira-
ge ol hien que passant prasque a plat, il reste facile & maiiriser barsgu’on
attegue franchement. Attantion tout de méme lorsqu'on pilote debout et
sans sibge de ne pas perdre fe contrdle, car PAD-55 possede un bon grip. et
san hélice ne ventile que lorsgu'on a la main veaiment tourde |
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TARFPON AD-55

e retour au port, on apprécie le gabarit compact et la mangeg,
bibitg de e semi-rigide gui déambule silencieusemeant au ralenti,
vibrations ni fumea, le FE0 de Yamaha s'avérant propre et d:mw
moment d'amarrer 2 I'un des pontons de Loctudy, faute de tagye
Farsigre, onse voit obligh &'utiliser les saisings ou les poignées. D
c'est mieu, avec la bitte d'amarrage inox si ce n'est gue, placke ay
du cackpit, elle provoquera inévitablement le ragage de 'amarre s
flotteur. Il est vrai que la dotation de I'AD-55 est des plus spartiates:
consele haute poor pileter debaut, wn coffre avant intégré auplan
an bois stratifie, pour le mouillizge, ot st d peuw prit tout. La consg =

sec, au-dessus, prédeus pour ranger le matériel qui craint PRumidis,
Pas de taguets a la poupe...

Le pare-brise haut, ceint o'une solide main courante inox, protége Bien.
le pilote et les instruments qui se répartissant sans encombre sur Ia_
bleaw de bord capable d'accueillic sondeur ou autre GRS {ur ﬁmergi.
Le volant et la commande de gaz sont placés 8 bonne hauteur. La
terie qui prend place aw pied du tableau arciére entre deux puisian
gquerras de renfort a5t assez exposde aux dléments, meénme si deux gmi 1
vide-vite & rmanchens de PYC assurent un Ecoulement rapide de I‘ea;{l.-_j_l' |
convient donc de sassurer que le covvarcle ast bian sanglé. L'au'a.rxr.'ad;a-‘-‘u
la console Forme un petit sibge biplace dépaureu de caussing Guant'a
tubes, ils sont recouverts de bandes d'usure pour asseair las passagﬂfh
ou mettre & eau les plongewrs: Ced dennjens seront contents de la pt@'
sence d'une petite saisine, placée & bon escient surla face intérieure ﬂE’E""’
flottewrs powr aider a se hisser 3 bord. Cormme souvent avee e ussuP‘IE, .
les boudins sont égquipés de valvas de surpression. Pour le mauillage, onl
peut saider d'un guide en PVE qui protége le aez du bateas, 1

CONCLUSION 3
Facile & transporter &t & mettre 4 "eau, vivant & pilotar, perfmmilﬂf
et écaneme en allure de croisibre, pew exigeant en entretien, le Tar-
pon AD-55 tire profit de sa simplicité et de oo [géretd. N'ayant pas.
pu divailer son confort marin ¢n Pabsence de vagues, il s'est mon:
tré facile et sir & barrer avec un Yamaha F80, dont la puissance |.LF|T:
convient trés bien. En résumé, voici un ensamble abordable & I

at peu onéreux a I'usage, offrant une réelle polyvalence.
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Le réservoir en Polypropyléne est fixé sur
le plancher sous fa console, L'acces est
commode, mais il condamne un coffre...

La console haute, pourvue d'un pare-brise, garantit
une bonne protection contre fes éléments naturels.

La caréne présente une étrave pincée et de fines
virures, signes d'une bonne hydrodynamigue.

En 'absence de taquets, les poignées et les
saisines peuvent aussi servir a l'amarrage,
mais ce n'est pas la solution idéale.

Le guide de mouillage en PVC est profond
et 8troit, en un mot, efficace.

L'ouverture du puits de mouillage est ample,
mais il est peu profond. Notez la présence
d'une robuste bitte d’amarrage en inox.

Les flotteurs sont dotés d'une bande antiragage

saillante, apte & défléchir |a vague d'étrave.

La console propose un rangement sec {porte avec
joint d'étanchéité) au-dessus du petit siége biplace.
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Equipemens ...
Arpation un:gﬂmms
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AR i i 1ggem | x4 kst P 3
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F'I.I!EFEI[!EE ................ &) eh (65,8 KW L « Les cililes moteur apparepts
Paids Tikg [ e ———y La'.urf&:eJu pont gvat [
| Repport poidaipuissance...., 2,13 kyich | eSS :
Puissance administrative ... 90090 | e o PRINCIPALES OPTION
atmi | — PTIONS
R 16 68 i e | | = Réservoir fide 1001: 1 189€ 8
Prix 1 6IE | 'ﬂh | = Bitte d'amarrage < 1 2566
L | B [+ Cabrole 616.€

' NOS MESLIRES STATIOLES EN €M

NOS MESLIRES ODYNAMIOLES

(1) Coffre console haut : 41 % 67 » 54 (11 Asslse sitge devant condole : 35 x 68 Tarpon AD-55 avec Yamaha B0 ch 4T
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